FINANZIERT

, , DURCH
Austrian Micro %

Data Center

AMDC €

WIE PLANT MAN DIE VERSORGUNG DER
BEVOLKERUNG MIT OFFENTLICHEM
VERKEHR MITTELS AMDC?

TADEJ BREZINA & LEO KOSTKA
FOB VERKEHRSPLANUNG & VERKEHRSTECHNIK, TU WIEN

O =ris FAIR DATA AO AUSTRIAN DATALAB
(o)X SYNERGY@ AR'&S”Et”” AUSTRIA @ AND SERVICES



WAS IST DIE AUFGABE?

AK NO, 2019-2021, ,0V klimafit*

=> Wo in NO profitieren wieviele Arbeitnehmer:innen von fiktiven
Angebotsverdichtungen im OV?

AK Tirol...
* ...mochte gleiche Arbeit wie fiir AKNO
* ...hat aberim Gegensatz zu AKNO keine Mitgliederadressen (Wohn-/Arbeitsort)
=>» AMDC: Kontaktaufnahme am Starttag 1.7.2022
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WAS IST DIE AUFGABE?

Zwei Forschungsfragen

* Wie gut sind Menschen an Wohn- und Zielorten (Arbeitsplatzen & Schulen)
mit Linien-OV versorgt?

* Welcher Aufwand mit bedarfsgerechtem OV ist fiir jene Personen abseits
der Linien-OV-Versorgung erforderlich?

Losung im AMDC:

* Personendaten (Beschaftigte, Lehrlinge, Schiiler und Studierende) und

* importierte OV-Giiteklassen
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WAS SIND HALTESTELLENKATEGORIEN & OV-GUTEKLASSEN?

Qualitatsmerkmal der

flachigen 6V-Versorun um Hst. aus

Qualitdtsmerkmal des punktuellen
Angebots an Hst. aus

* Art des Verkehrsmittels und
* Durchschnittlichem Intervall

Haltestellenkategorie und
Wegentfernung zur Haltestelle

Verkehrsmittelkategorie der Haltestelle
nach hochstrangigem Verkehrsmittel

Durchschnittliches

Kursintervall aus S-Bahn/

der Summe aller U-Bahn, StraRenbahn,

Abfahrten pro Fem;;)r(kehr Regionalbahn, Metrobus, Bus
Richtung Schnellbus, 0-Bus

Lokalbahn

< 5 min.

Haltestellen-
kategorie

5<x <10 min.

10 < x <20 min.

20 £ x <40 min.

40 €< x < 60 min.
60 < x £ 120 min.
120< x £210 min. "

> 210 min."

Distanz zur Haltestelle

<300m | 301-500m | 500750 m | 751 1.000 m | 1.001-1.250 m

Quelle: Hiess, Hé, (4201 7)



WAS SIND HALTESTELLENKATEGORIEN & OV-
GUTEKLASSEN?

Bundesweite Definition durch OROK - Osterr. Raumordnungskonferenz

Jahrliche Berechnung durch AustriaTech fiir Werktag mit Schule (WTS) und
Werktag in den Ferien (WTF)

=» Polygone oder Raster fur gesamtes Bundesgebiet

16.01.2025 S.5



L]
(9]
0
()
@
]
]
&)
0

Wi
Rl
Feine Hst-Kategorie

Haltestellenkategorien (WTS-Bestand) Gemeinde Bade

L
= _H.-?

Bahnhof Sidbahn -



;f;;-_

oS

. . i R L e
SRl B 0 e T T g 1 g | e 1
"”"”t‘“?"ag %T .mw.i

B i




OV-BASICS: LINIEN- VS. BEDARFSVERKEHR

* Kriterium fiir OV-Giiteklassen: Fahrplan = ja/nein, > 4 Abfahrten/Tag

* Klassischer® Linien-OV: fahrplangebundener Verkehr -
Bahn, Straltenbahn, Oberleitungsbus und Bus

* Bedarfsverkehre: zeitl. & raumlich flexibel, z.B. ASTAX, Blirgerbus etc.

e o nach Bedienungsform filtern: )
»Gmoa-Bus*, Potsching (B) ,,Werfenweng-ShuﬂIe“ (S) P Boo B oo B oo t
< B0 @0 BO ©-0 BO 6-0
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WELCHE DATEN & METHODEN?

* Referenzsystem fur Personenstandorte: 100*100 m Raster

* Personengruppen: Erwerbstatige, Lehrlinge, Schuler- & Student:innen

* OV-Giiteklassen: AustriaTech Bestand UND Upgrades +1/+2 =» Import ins AMDC
* 45,745 Rasterzellen (Hauptwohnsitze, Arbeitsstatten & Unternehmen)

* Beschaftigungsfaktor b = bericksichtigt Mehrfachjobs

* Bestand & 2 Szenarien
* Upgrade+1 (ca.Verdopplung des Bestandsangebotes)
* Upgrade+2 (ca. Vervierfachung des Bestandsangebotes)
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Im AMDC: | | - %Mﬂ i
Datenschichten lagerichtig in GIS _ s l
(Geographisches Informationssystem)

verschneiden
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Bestand
Hauptwohnsitz (rot) vs. Arbeits-/Ausbildungsort (grin)

Anteil an Besch-Fakt im Bestand (WTS) fiir Erwerbstatige am HWS vs. ASTUNT [%];
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uHWS [%] (n=284.860)
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OVGiiteklasse
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Upgrade+1
Hauptwohnsitz (rot) vs. Arbeits-/Ausbildungsort (grin)

WIE IST DIE VERSORGUNG MIT LINIEN-OV?

=>» Arbeitsstdtten und Unternehmensstandorte besser angebunden als Hauptwohnsitze!

Anteil an Besch-Fakt im Upgrade+1 (WTS) fiir Erwerbstétige am HWS vs. ASTUNT [%];

Tirol

14,7

26,2

18,1

16,2
16,2 15,5

C D E
OV-Giiteklasse

= HWS [%] (n=284.866)
u ASTUNT [%] (n=284.632)
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BEDARFSGERECHTER OV AURERHALB DER OV-
GUTEKLASSEN: WELCHE DATEN & METHODEN?

* Aggregation von 100 m auf 500 m Raster

* d,: gewichtete Luftlinie 500 m-Zelle
- nachste Haltestelle, Kat. -V

* Gemeinde: z r]Fahrten,8Pax * dx "2

* Darauf basierend abgeschatzt:
* Jahresfahraufwande und -kosten
* ,Wiirdigkeit*“ von Gemeinden und Bezirken

* Finanzierung: Quellseite (Gem.) oder
Zielseite (Unternehmen)?

16.01.2025
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WIE IST DIE VERSORGUNG MIT BEDARFSGERECHTEM OV?

Jahres-Fahrtkosten

pro ,,Person*

16.01.2025

Bedarfsgerechte Ab-/Zubringer: Jahres-Fahrkosten & BF] Bestand, Gemeinden

O Bestand 0, Hauptwohnsitz
|
© Bestand 0, Arbeits-/Ausbildungsort

7.000
 Pfafflar (70825)

Mils (70329) Wenige ,,Personen“

6.000 hohe individuelle Fahrkosten

[y
Q
S D Zoblen (70837
& 5.000 {0
= Elmen (70809)
— St. Sigmund im Sellrain
N G [70347)
%4_000 [ O Pfafflar (70825)
5 o Héselgehr}?0813]
£ 80 O Nauders (70615)
=
2
§3.000
z OO
g'" O @ Préagraten am GroBvenediger
w i (70723)
2.000 © Achenkirch (70901) Viele ,,Personen*
geringe individuelle Fhhrkosten
- O Virgen (70734)
o O Kossen (70412)
1.000 © © O Brandenberg (70504) Matrei in Osttirol (707]7)

s © OO Wildschénau (70530) Hopfgarten im Brixentaclj
O

(70406)
O Hart im Zillertal (70915

1.000 1.200
Mittlere Beschaftigungsfaktoren (WTS/WTF) fiir E+L & SuS ausserhalb GKL

»Personen‘ auBerhalb

Guteklassen
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WIE IST DIE VERSORGUNG MIT BEDARFSGERECHTEM OV?

FKa,HWSMSTUNT SPEZIF IEUR]a!B F]
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Bedarfsgerechte Ab-/Zubringer: Jahres-Fahrkosten & BFfUpgrade+2, Gemeinden

OUpgrade+2, Hauptwohnsitz
< Upgrade+2, Arbeits-/Ausbildungsort

Reduktion der

spezifischen Kosten

Pflach (70826)
Pfafflar (70825)

D Kaunertal (70611)
St. Sigmund im Selirain

[ (70347)
9 Gerlos (70912)

St. Sigmund im Sellrain
(70347)
Eben am Achensee (70907)

Q < Silz inkl. Kiihtai (70219)

O Oberndorf in Tirol (70413)

\gattenberg {703(:;/

Massive Investitionen in
Bestand des Linien-OV

reduzieren Investionen in
bedarfsgerechten Verkehr.

Reduktion der

betroffenen Personen

Hopfgarten im BrixenLI

(70406)
Hart im Zillertal (70915

0 200 400 600

9 St. Johann in Tirol (704‘?6]
800 1.000 1.200 1.400

Mittlere Beschaftigungsfaktoren (WTS/WTF) fiir E+L & SuS ausserhalb GKL
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TAKE-AWAYS?

* AMDC-Export: ,Verfalschung® bei n<4

* Keine vollstandige Projektbearbeitung im
AMDC moglich:

* Abkapselung macht manche Darstellungen und
Bearbeitung in GIS schwierig

* Ergebnisse als Input fur Weiterbearbeitung z.B. mit
externen Daten (GTFS/Infra-Ausbau) und bereits
bestehende Strukturen/Dateien/Skripten/...

=> Gleiche Logik wie in NO,
16.01.2025 aber Adaptierung der Methode notwendig!




KONTAKT

Technische Universitat Wien

Fakultat Bau- und Umweltingenieurwesen
Institut fur Verkehrswissenschaften

FoB Verkehrsplanung & Verkehrstechnik
Karlsplatz 13/230-1 (AA0344)

A-1040 Wien

Tel: +43-1-58801-23127
Mail: tadej.brezina@tuwien.ac.at

Web: www.tuwien.at/cee/transport/planning
FB: www.facebook.com/FVV.TUW
LinkedIn: www.linkedin.com/in/tadej-brezina-057097b/
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